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Planeacion de ciclo-infraestructura

e Es un trabajo profesional!

e Herramienta: Guia de ciclo-infraestructura ciclo-infraestructura
para oudades colomb|anas

para ciudades colombianas
* Resolucion 3258 de 2018 Mintransporte
* Lineamientos para la seleccion de tipologias

* Dimensiones basicos de disefio de ciclo-
infraestructura

* Ejemplo: planeacion 20 kilometros de ciclo-
infraestructura para la ciudad de Bucaramanga




Criterios de planeacion
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Red de ciclo-infraestructura

‘La red es la fundacion de todo disefio’ — Manual de disefio CROW

* Infraestructura para uso de |a bicicleta como medio de transporte:

* Que abarcay conecta toda la ciudad
* Pone la bicicleta al alcance de cualquier persona (8-80 afios)

 Aumentar ciclo-inclusion va mas alla de la red
e Pacificacion de transito
 Comportamiento vial
* Permeabilidad de la malla vial (atajos, conexiones, puentes, etc.)
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Requisitos de la red
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Red de vias ciclistas segregadas
salvo en intersecciones
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Combinacion de vias ciclistas
segregadas y calmado del trafico
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Calmado de trafico e incorporacion
de la bicicleta a la red vial sin vias

~ segregadas

~

Volumeny velocidad del
trafico motorizado
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Segregacion de la bicicleta con °
respecto a otros medios



o 4 Corredores de la red

== (Cjclo-infraestructura existente
mess Ciclo-infraestructura nueva despacio ®
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Tipologias y diseno



Jerarquia y tipologias

CICLORRED
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SUBTIPO FORMA DE SEGREGACION O ADAPTACION

Ciclorruta Fisica
(cambios de altura o instalacion de
elementos fisicos permanentes)

Ciclobanda Cambio de pavimento
Dispositivos de canalizacion de transito

(hitos, balizas o elementos similares)

Demarcacion

Prelacion de Banda ciclopreferente
bicicleta Carril ciclopreferente

Autorizadas para Carril bus-bici
el transito de Contraflujo ciclista
bicicletas Calle peatonal

Calle con Uso compartido de calzada
transito calmado

Dibujo a partir de Guia de ciclo-infraestructura para ciudades
colombianas, Ministerio de Transporte 2016



despacio

(TPD motorizado por hora punta)

Segregacion fisica (o dura)
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Ciclorruta™

e Segregacion permanente de flujo
vehicular y de peatones

* Implementar cuando:

 En vias de 2 carriles o mas, con
mucho trafico y/o velocidades

 Suficiente espacio para separacion
anchay verde

* Presencia estacionamiento de
vehiculos motorizados

*Segun Resolucion 3258 de 2018 Mintransporte (Guia ciclo-infraestructura)




Ciclobanda™

e Segregacion ‘blanda’” mediante
demarcacion y dispositivos de
canalizacion de transito

* Implementar cuando:

* Necesidad de segregacion pero
insuficiente espacio para separacion

ancha

* Presencia estacionamiento de
vehiculos motorizados

*Segun Resolucion 3258 de 2018 Mintransporte (Guia ciclo-infraestructura)




Banda ciclo-
preferente*

e Zona de circulacion prioritaria para
la bicicleta sin segregacion

e Excepcionalmente son transitables
por vehiculos motorizados

 Demarcacion mediante pinturay
sefnalizacion

* Implementar en vias bidireccionales
de bajo flujo y velocidad

*Segln Resolucion 3258 de 2018 Mintransporte (Guia ciclo-infraestructura)




Carril ciclo-preferente*®

 Carril prioritario para la bicicleta
e \Vehiculos motorizados deben dar

prioridad al ciclista

* Implementar en vias
unidireccionales para circulacion
en sentido del flujo

* |doneo en vias de bajo flujo, poco
ancho, y en bajadas fuertes

*Segln Resolucion 3258 de 2018 Mintransporte (Guia ciclo-infraestructura)




Carril bus-bici Via peatonal compartida en zona verde



Valoracion de los condicionantes principales

— CAMBIAR —> : I . Usua]rios proyegtados y funcion de la cic.lq-'infraestr.uctura.
- El trafico motorizado (volumen, composicion, velocidad).
- El espacio disponible.

Primera decision

2 - Integracion / segregacion
- Tipologia de la ciclo-infraestructura.
- Distribucion del espacio disponible.

- Transito peatonal.
- Actividades en las edificaciones colindantes.

Carga y descarga y movimientos vinculados a estacionamiento.
- Pendientes.

- Insercién en el entorno.
- Numero y tipologia de las intersecciones.

4 Solucién
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Valoracion de los condicionantes secundarios
— CAMBIAR —> 3

Dudosa Aceptable Optima
:Se pueden modificar los condicionantes? @ Diseno de la nueva seccion

Cambiar condicionantes Buscar ruta alternativa



CARACTERISTICAS

DE LA CALLE
TPD o
DISENO DE LA SECCION
Ancho
1.
Numero de carriles ¢Integracion o segregacion?
Estacionamiento > 2

Si es segregado, {co6mo?
Transito peatonal - Uni o bidireccional
- Grado de segregacion.

Intersecciones

Etc.

- N\

USUARIO

Edad

Sexo

< Motivo de
desplazamiento

Etc.

(

FUNCION DEL ITINERARIO

)

¢Eje principal o conexién secundaria?

Etc.

despacio
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* Opciones de tipologias por tramo vial, * _}i
evaluados por expertos

* Anchos minimos carriles en POT
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 Tomando en cuenta: = =
» Seguridad vial objetiva y percibida

Directividad — espacio, obstaculos, conexiones

Comodidad, atractividad, accesibilidad
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e Otros usos — paradas de bus, garajes, peatones
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Dimensiones basicas del ciclista

2.25

despacio
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ANCHO RECOMENDADO (M) ANCHO MINIMO (M)
despaco) -

Unidireccional Ciclorruta 1,60 - 2,00 1,50
Ciclobanda 1,60 - 1,80 1,50
Banda ciclo-preferente 1,50 1,25

Carril bus-bici
» con adelantamiento 450 425
» sin adelantamiento 3,25 3,00

Ciclo-carril
» con adelantamiento 425 4 00
» sin adelantamiento 2,75 2,50

Bidireccional Ciclorruta 2,50
Cldobandaanden230
Vlapeatona|conuso 300

ciclista autorizada
Cales de sentido trico 350

con contraflujo

* Ancho minimo de la calzada restante: 2,50 m
Fuente: Elaboracion propia a partir de FGSV. ERA 2010 y CROW 2006



ESPACIO DE DISTANCIA DE ANCHO CARRIL

RESGUARDO ADELANTAMIENTO

Automovil circulando 30 km/h 045m 085m 3.80m

50 km/h 0.65m 1.05m 400m

Automovil estacionado en transversal >050m 0.70m

Ancho de resguardo depende
de tipologia de ciclo-
infraestructura™
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*Segln Resolucidn 3258 de 2018 Mintransporte (Guia ciclo-infraestructura)
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Disenos detallados

* Planos geométricos incluyendo: B y | © g SN
* Proceso de revision con expertos ]' ,\ e
* Diseno de intersecciones | roran PO ks e "
* Sefializacion informativa & S §'_ B - [l<’%l

* Ademas: S
* Disefio de pavimentos
* Plan de manejo ambiental O a
* Plan de redes o - - o

POSTEEXISTENTE SIN LUMINARA (SE
PROYECTA LA INPLEMENTACION DE
LUMINARIA EN ESTE POSTE)
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