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1. Introducción 

El presente informe corresponde a la actividad 2.1.4 – Organización de Rutas de 

Buses, del proyecto “Asistencia técnica para la transición de buses diésel a e-buses 

y la ampliación del corredor Central Trolebús” como suporte al C40 Cities Finance 

Facility (CFF), identificado por el contrato número 81249355 con GIZ. 

Este proyecto tiene como objetivo principal proveer soporte técnico para dos 

proyectos de servicios de electro movilidad de Quito, en Ecuador. El primer 

proyecto consiste en la extensión del corredor de Trolebús de Labrador hasta 

Carapungo y la compra de nuevos trolebuses. El segundo proyecto consiste en la 

transición del BRT Ecovía de autobuses diésel a e-buses. En ambos proyectos se 

requiere asistencia en el desarrollo de especificaciones técnicas y modelos 

financieros para la implementación.

 

Figura 1: Ubicación de Quito y Ecuador en el mundo. 

La operación de la Línea 1 de Metro Quito impactará la demanda de los servicios 

BRT causando una redistribución de los flujos de pasajeros. En este sentido, la 

reorganización de los servicios de BRT es esencial para la sostenibilidad del 

sistema de los e-buses, así como para la optimización de la movilidad en Quito. La 

calidad y la mejora del sistema para el usuario deben ser la fuerza impulsora detrás 

de la reorganización del sistema. 

Una gran diferencia entre un sistema de transporte basado en autobús y el Metro 

es que la distancia entre paradas es mucho menor en el sistema de autobús. 



 
 
 

 

Además de eso, un sistema de transporte con ruedas presenta una mayor 

flexibilidad de movilidad dentro del entorno urbano, lo que permite una creación, 

modificación y optimización más fáciles de los servicios. Por lo tanto, se considera 

que el sistema BRT actual posee un gran potencial para ser reestructurado para 

actuar de manera coordinada con el Metro.  

El objetivo principal de esa actividad es evaluar el impacto del inicio de la operación 

del metro en los viajes y en la demanda del transporte masivo. La organización de 

rutas es solamente uno de los elementos para optimizar los sistemas para hacerlos 

más eficientes operacionalmente. Temas como tarifa y tiempos de accesibilidad a 

los sistemas son factores importantes en la estimación de demanda. 

En este orden de ideas, los aspectos básicos tratados en el presente documento 

son los siguientes: 

i. Modelización de los servicios de transporte público: esta actividad se 

desarrolla con el modelo de transporte existente desarrollado para Quito, durante 

el Proyecto del Metro. Se entiende que el modelo de transporte existente es 

consistente y confiable para ser utilizado con el propósito de reestructurar los 

servicios BRT; 

ii. Propuesta de servicios en la red de corredores BRT para ambos 

subproyectos - Ecovía y Trolebús, incluidas las rutas de alimentación: esto implica 

la identificación de las rutas, la demanda y la cantidad/tipos de autobuses que se 

utilizarán como servicios de alimentación para los corredores BRT. 

 



 
 
 

 

2. Generalidades 

El sistema de transporte público de DMQ es llamado de Sistema Integrado de 

Transporte Público (SITP). Eeste sistema es estructurado en corredores exclusivos 

de BRT, de norte a sur, líneas alimentadoras de los corredores de BRT, de este a 

oeste, y líneas convencionales, con sus rutas específicas, compuestas por servicios 

urbanos y servicios interparroquiales e intraparroquiales. Adicionalmente, existe 

una línea de metro en la ciudad, aún no inaugurada1. 

El Metrobus-Q (Metro-Q) es el sistema tronco alimentador que une las líneas 

exclusivas de BRT (sistema troncal) y las líneas alimentadoras. Metrobus-Q está 

conformado por 3 líneas o “corredores”: Central o Trolebús, Oriental o Ecovía y 

Occidental. Esos corredores tienen varios circuitos organizados operados con 

vehículos articulados y biarticulados en más de 71 km de vías segregadas. 

El presente proyecto tiene por objetivo el estudio de los corredores Trolebús y 

Ecovía. El primero fue inaugurado en 1995, cuenta con 39 paraderos, 4 estaciones 

de transferencia y, en promedio, 281 mil pasajeros diarios. La Ecovía, inaugurada 

en 2002, tiene 38 paraderos, 2 estaciones de transferencias y, en promedio, 229 

mil pasajeros diarios. Actualmente, el esquema tarifario considera una tarifa 

integrada de USD 0,25 de valor normal, USD 0,12 de tarifa reducida y 0,10 de 

preferencial. 

Tabla 1: Características de los corredores 

Corredor Trolebús Oriental / Ecovía 

Inauguración 1995 2002 

Circuitos 5 7 

Longitud (km) 22,5 20,9 

Estaciones/Paraderos 39 38 

Estaciones de Transferencia 4 2 

Distancia entre estaciones (m) 400 400 

Flota Troncal 

Trolebús 49 0 

Biarticulados 55 20 

MB0500 8 32 

Volvo B10M 0 37 

Volvo B12M 0 80 

Demanda diaria (mil) 281 229 

 

 

1 https://www.metrodequito.gob.ec/proceso-de-seleccion-de-empresa-operadora/. Acceso en 25/05/2020. 

https://www.metrodequito.gob.ec/proceso-de-seleccion-de-empresa-operadora/


 
 
 

 

Fuente: Empresa de Transporte de Pasajeros, DMQ, 2017 

Actualmente, operan los siguientes servicios en el corredor Trolebús: 

▪ Circuito C1: Terminal El Labrador -  El Recreo 

▪ Circuito C2: Terminal El Labrador -  Morán Valverde 

▪ Circuito C4: Terminal Quitumbe -  La Colón 

▪ Circuito C4: Terminal Quitumbe -  La Colón 

▪ Circuito C5: Terminal Carapungo -  Ejido 

▪ Circuito C6: Terminal Quitumbe -  El Recreo 

En el corredor Ecovia operan los siguientes servicios: 

▪ Circuito E1: Terminal Sur -  De Las Universidades 

▪ Circuito E2: Terminal Quitumbe -  Terminal Río Coca 

▪ Circuito E3: Terminal Río Coca – El Playón de La Marín 

▪ Circuito E4: Terminal Quitumbe – El Playón de La Marín 

▪ Circuito E6: Terminal Quitumbe – El Playón de La Marín  

▪ Circuito E8: Terminal Sur – El Ejido  

2.1 Información de partida 

La información de partida para el análisis de los servicios troncales y rutas 

alimentadores del sistema de BRT de la ciudad incluye las siguientes bases de 

datos: 

▪ Modelo de transporte del estudio de Actualización del Modelo de Demanda 

del Distrito Metropolitano de Quito, julio de 2018. 

▪ Registros de pasajeros diarios por estación de los corredores Trolebús y 

Ecovias entre los años 2016 y 2019 

▪ Programación operacional actual de los servicios del BRT 

▪ Anteproyecto y diseño definitivo del Corredor Labrador – Carapungo, abril 

de 2015. 

2.2 Hipótesis de partida 

El escenario con proyecto considera la operación de la Línea 1 de Metro entre la 

Terminal Quitumbe y Labrador y la extensión norte del corredor Trolebús hasta la 

nueva Terminal Carapungo, que incluye cerca de 9 km adicionales de corredor 

troncal exclusivo, conforme se ilustra en la siguiente figura. 



 
 
 

 

 

Figura 2: Corredores de transporte público BRT 

Fuente: Elaboración propia 

Los escenarios modelados contemplan las siguientes configuraciones: 

▪ El escenario de referencia considera un esquema tarifario con los siguientes 

valores: 

o Tarifa de metro USD 0.50 

o Tarifa Base, BRT, USD 0.35 



 
 
 

 

o Tarifa de Integración con Metro, USD 0.67 

▪ Fue desarrollado un escenario alternativo, sin integración tarifaria: 

o Tarifa de metro USD 0.50 

o Tarifa Base, BRT, USD 0.25 

o Sin integración tarifaria con Metro, USD 0.75 

▪ Los escenarios no consideran la reorganización de las rutas convencionales, 

solamente de los alimentadores y servicios troncales del corredor Trolebús 

y Ecovias. 

▪ No considera un sistema de alimentación específico para el metro. 

Para mejorar las condiciones de comodidad dentro de los vehículos se 

recomiendan los siguientes niveles de ocupación: 

▪ Articulado: 140 pasajeros 

▪ Biarticulado: 220 pasajeros. 

Se evalúa también un escenario alternativo con mejores condiciones de comodidad, 

correspondiente a los siguientes niveles de ocupación: 

▪ Articulado: 120 pasajeros 

▪ Biarticulado: 188 pasajeros. 

2.3 Estrategia operacional  

El primer paso para la identificación y análisis de los servicios troncales es la 

formulación de una estrategia o esquema operacional del sistema. 

El punto de partida para la definición de este esquema es la identificación de la 

estructura de la demanda de viajes atendidos por el sistema de transporte tanto en 

su condición actual como en la situación con proyecto (metro y extensión norte del 

BRT).  A través del procesamiento de las matrices origen/destino es posible 

identificar las zonas de concentración de viajes en transporte público y la estructura 

de la demanda, que conforman las regiones estratégicas de atendimiento del 

sistema de transporte. 

Puede observase una gran concentración de viajes en las inmediaciones de la 

futura Terminal Carapungo, en la región central y especialmente en las zonas 

alrededor de las estaciones Ejido y de las Universidades, conforme se ilustra en la 

siguiente figura. 



 
 
 

 

 

Figura 3: Origen/destino de viajes en transporte público en la hora pico de la mañana 

Fuente: Bases de datos del modelo de Demanda, Elaboración propia 

Aunque las áreas de influencia del metro presentan superposición con las del 

corredor Trolebús es posible plantear una estrategia de articulación modal basada 

en los siguientes principios: 



 
 
 

 

▪ El metro se constituye en la espina dorsal del sistema de transporte, 

proporcionando principalmente la función de movilidad para los viajes de 

media y larga distancia. 

▪ El corredor Trolebús proporciona la función de accesibilidad, atendiendo 

principalmente a viajes de corta y media distancia, gracias a su mayor 

capilaridad y cobertura de las estaciones, complementando la cobertura del 

metro. 

▪ La extensión norte del corredor Trolebús hasta la Terminal Carapungo, 

ofrece una gran oportunidad para establecer un esquema de alimentación 

tanto del metro como de otros servicios troncales en la Terminal multimodal 

El Labrador.  

Las siguientes figuras ilustran las áreas de cobertura del metro y de las estaciones 

de BRT (Trolebús y Ecovia) y la articulación operacional estratégica propuesta de 

estos modos. Las líneas en amarillo muestran conexiones estratégicas de 

distribución capilar de viajes de corta distancia y las líneas en rojo, las conexiones 

estratégicas de media distancia tanto de los corredores Trolebús y Ecovia. 



 
 
 

 

  

Figura 4: Áreas de influencia de estaciones del metro y del BRT y conexiones estratégicas 
del sistema de BRT 

Fuente: Elaboración propia 

A partir de esta estrategia operacional fueron evaluadas varias configuraciones de 

servicios troncales. Los escenarios consideran las siguientes hipótesis e 

información de partida: 

▪ Conforme se mencionó anteriormente, fue utilizado el modelo de transporte 

del estudio de Actualización del Modelo de Demanda del Distrito 

Metropolitano de Quito, julio de 2018. 



 
 
 

 

▪ Fueron considerados tres periodos de simulación, correspondiente a las 

horas pico de la mañana y de la tarde y fuera de pico. 

▪ Se incluye en la red de simulación la extensión norte hasta Carapungo, 

compuesta por 15 nuevas estaciones, incluyendo la Terminal Carapungo, 

conforme el diseño definitivo del corredor. 

▪ La comparación de los escenarios se realizó a través de indicadores 

operacionales, específicamente los kilómetros recorridos totales y medios 

por vehículo, flota operacional e índice de pasajeros kilometro (IPK). 

▪ El escenario de referencia considera un esquema tarifario con los siguientes 

valores (escenario A): 

o Tarifa de metro USD 0.50 

o Tarifa Base, BRT, USD 0.35 

o Tarifa de Integración con Metro, USD 0.67 

▪ Fue desarrollado un escenario alternativo, sin integración tarifaria con los 

siguientes valores (escenario B): 

o Tarifa de metro USD 0.50 

o Tarifa Base, BRT, USD 0.25 

o Sin integración tarifaria con Metro, USD 0.75 

▪ Considerando el mismo esquema tarifario del escenario de referencia 

(escenario A) fue desarrollada una alternativa sin la extensión norte 

(escenario C), tarifas: 

o Tarifa de metro USD 0.50 

o Tarifa Base, BRT, USD 0.25 

o Sin integración tarifaria con Metro, USD 0.75. 

▪ No se considera reorganización de las rutas convencionales, solamente de 

los alimentadores y servicios troncales del corredor Trolebús y Ecovias. 

▪ No considera un sistema de alimentación específico para el metro. 

A partir de los resultados del proceso de simulación es posible definir el perfil de 

carga a lo largo de los corredores, lo cual establece el punto de partida para 

planeamiento y optimización de los servicios troncales. 

Como ejemplo, la siguiente figura ilustra el cargamento de los corredores de BRT y 

del metro en la hora pico de la mañana. 

 



 
 
 

 

 

Figura 5: Ejemplo de asignación de demanda en la red de corredores de BRT y Metro (HPM) 

Fuente: Elaboración propia 



 
 
 

 

3. Demanda de pasajeros 

A continuación, se detallan los principales resultados del proceso de modelización. 

3.1 Distribución de etapas de viaje 

El primer resultado corresponde a la distribución de etapas o embarques por cada 

modo de transporte. En el escenario de referencia (A), las etapas en metro 

corresponden a 5% del total, con cerca de 160 mil viajes diarios.  Los corredores 

de Trolebús y Ecovias, junto con sus respectivos sistemas de alimentación, 

transportan cerca del 20% de los viajes diarios, conforme se ilustra en la siguiente 

tabla y figura.  

Modo Etapas % 

Metro       161,635  5% 

Trolebús       175,492  5% 

Ecovia       206,200  6% 

Sur Occidental       224,684  7% 

CCN       131,071  4% 

Ali. Ecovia         55,905  2% 

Ali. Trolebús       183,222  6% 

Ali. CCN       132,391  4% 

Ali. Sur Oriental         61,491  2% 

Ali. Sur Occidental         22,922  1% 

Interparroquial       594,667  18% 

Convencional   1,326,049  40% 
 



 
 
 

 

 

Figura 6: Etapas diarias por modo de transporte (escenario A) – Tarifa base USD0.35, metro 
0.50 

Nota: Las etapas incluyen transferencia interna entre modos 

Fuente: Elaboración propia 

 

La demanda de pasajeros que ingresan en las estaciones presenta una gran 

sensibilidad al esquema tarifario, especialmente para los modos metro y trolebús. 

El esquema tarifario sin integración (Escenario B) se destaca como el escenario 

“pesimista” para el metro, considerando que resulta en una disminución de 

demanda mayor del 30%, comparado con el escenario de referencia (escenario A), 

conforme se muestra en la siguiente tabla. 

Tabla 2: Demanda diaria de pasajeros por modo de transporte 

Corredor 
Escenario de Referencia (A) 

Escenario sin integra. 

(B) 

Escenario sin ext. norte 

(C ) 

Etapas Pasajeros Etapas Pasajeros Etapas Pasajeros 

Ecovia 206,200 174,413 231,633 191,777 203,490 172,217 

Trolebús 175,492 156,409 204,854 172,228 150,976 140,068 

Metro  161,635  104,731  159,640 

Etapas: Incluye Transferencias internas 

Pasajeros: que ingresan en las estaciones (pasajeros pagos) 

Fuente: Elaboración propia 



 
 
 

 

3.2 Perfil de cargamento 

3.2.1 Corredor Trolebús 

En el escenario con integración (Escenario A – tarifa base 0.35) el perfil de 

cargamento esperado para la situación con proyecto presenta dos regiones con 

carga cercana a 4 mil pas/h, la primera, se registra a la altura de la estación Ejido, 

identificada como un lugar con alta concentración de actividades; la segunda 

región, se ubica en la extensión norte, a la altura de la Terminal Carcelén. 

El tramo Terminal Quitumbe – El Recreo presenta una carga sustancialmente 

menor a los otros tramos, con valores cercanos a 1000 pas/h. 

Desde la estación El Recreo hasta la Terminal El Labrador el cargamento oscila 

entre 3 mil y 4 mil pas/h en la hora pico de la mañana.  

En la Extensión norte del corredor la carga en las horas pico es mayor de 3 mil 

pas/h, superando los 4 mil pas/h, lo cual señaliza el alto potencial de demanda de 

este tramo, comparable, o inclusive mayor al del corredor central. 

 

 

Figura 7: Perfil de cargamento horario  - Corredor Trolebús (Escenario A) 

Fuente: Elaboración propia 



 
 
 

 

3.2.2 Corredor Ecovia 

El corredor Ecovia registra una carga máxima cercana a 8 mil pas/h a la altura de 

la estación Playón de la Marín en el sentido sur-norte y en la hora pico de la 

mañana, conforme se ilustra en la siguiente figura. 

 

Figura 8: Perfil de cargamento horario  - Corredor Ecovia (Escenario A) 

Fuente: Elaboración propia 

3.2.3 Metro 

En este escenario, la carga del metro llega a valores cercanos a 12 mil pas/h en el 

tramo La Magdalena-San Francisco en la hora pico de la mañana y con valores 

pico de 8 mil pas/h en la hora pico de la tarde, conforme se ilustra en las siguientes 

figuras. 

 



 
 
 

 

 

 

Figura 9: Perfil de cargamento horario  - Metro (Escenario A) 

Fuente: Elaboración propia 

 



 
 
 

 

4. Propuesta de servicios troncales  

La configuración de servicios recomendada racionaliza la oferta en cada uno de los 

tramos característicos de los corredores de Trolebús y Ecovia. 

 A continuación, se presentan los servicios propuestos para el corredor Trolebús y 

en seguida para el corredor Ecovia. 

4.1 Corredor Trolebús 

Este corredor presenta tres tramos estructurales con diferentes niveles de 

demanda: 

▪ Terminal Quitumbe – El Recreo 

▪ El Recreo – Terminal El Labrado 

▪ Terminal El Labrador - Terminal Carapungo 

La propuesta incluye 4 servicios estructurales: 

Tabla 3: Propuesta de servicios estructurales para el corredor Trolebús 

Línea Distancia ida y 

vuelta (km) 

Tiempo ida 

y vuelta 

(min) 

C1: Terminal El Labrador - El Recreo 24.4 104 

C6: Terminal Quitumbe - El Recreo 14.9 58 

C5: Terminal Carapungo - Ejido 29.0 106 

C7: Terminal Carapungo - El Labrador 19.5 73 

Fuente: Elaboración propia 

La siguiente figura muestra el trazado de estos circuitos. 

 

 

 



 
 
 

 

 

Figura 10: Servicios propuestos corredor Trolebús 

Fuente: Elaboración propia 
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Descripción 

▪ Atiende 22 estaciones en sentido norte – sur 
▪ 21 estaciones en sentido sur - norte   
▪ Longitud media 12.2 km 
▪ Frecuencia de operación en horas pico: 20 – 25 veh/h. 

Circuito similar al actual. 

Es un servicio de alta frecuencia que ofrece la función de 

accesibilidad a las zonas centrales, 

integrando con las rutas alimentadoras 

de la Terminal Multimodal El Labrador y 

con el servicio troncal C6, proveniente de 

la Terminal Quitumbe. 

Este servicio es complementario a la 

línea de metro, que ofrece la función de 

movilidad para los viajes de media y 

larga distancia. 

 

Figura 11: Servicio C1 –Terminal El Labrador – Estación El Recreo  
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Figura 12: Servicio C6 –Terminal Quitumbe– Estación El Recreo 

 

Descripción 

▪ Atiende 14 estaciones Longitud media 7.5 km 
▪ Frecuencia de operación en horas pico: 7 – 10 veh/h 
▪ Circuito similar al actual. 

Es un servicio de media frecuencia 

que complementa la cobertura de la 

Línea de metro, ofreciendo la función 

de accesibilidad en su región de 

influencia para viajes de corta 

distancia que se integran en la 

Terminal de Quitumbe. La integración 

con el servicio C1 en la estación El 

Recreo permite una optimización 

operacional de los servicios del 

Trolebús, considerando la diferencia 

significativa de los cargamentos de 

estas dos rutas.  
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Descripción 

▪ Atiende 24 estaciones Longitud media 14.5 km 
▪ De ellas, 14 estaciones en la prolongación Labrador – 

Carapungo 
▪ No atiende los terminales Carcelén ni El Labrador 

Este servicio Inicia en el Terminal Carapungo, atendiendo 14 

estaciones de la extensión del corredor hasta la estación Plaza de 

Toros. Este servicio no atiende los terminales Carcelén ni El Labrador.  

 El objetivo de este servicio es la 
movilización de pasajeros que 
integran en la estación Carapungo, 
con los sectores de gran atracción 
de viajes, identificados entre las 
estaciones Colon y Ejido. 
   
Para este tipo de usuarios, la 
integración en la Terminal El 
Labrador para continuar su viaje, a 
través del metro o de otros servicios 
del Trolebús, resultaría poco 
atractiva debido a la penalización 
tanto en costos de integración como 
en tiempo adicional por los 
recorridos necesarios para llegar a 
la Terminal El Labrador. 
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Figura 13: Servicio C5– Terminal Carapungo– Estación El Ejido 

 

Descripción 

▪ Atiende 16 estaciones Longitud media 9.7 km 
▪ Atiende los terminales Carcelén y El Labrador 
▪ Frecuencia de operación en horas pico: 10 – 15 veh/h 

 Este servicio Inicia en el Terminal Carapungo, atiende la Terminal 

Carcelén, permitiendo la integración multimodal en estas 2 terminales 

y la conexión con el metro y otros servicios de Trolebús en la Terminal 

Multimodal El Labrador. 

Este servicio sustituye los actuales 

servicios alimentadores que ligan la 

Terminal Carcelén con la Terminal El 

Labrador, que circulan por Av. Galo Lasso. 
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Figura 14: Servicio C7– T. Carapungo – T. Carcelén – T. El Labrador 



 

 
 

 

 

4.2 Corredor Ecovia 

La propuesta incluye 7 servicios: 

Tabla 4: Propuesta de servicios estructurales para el corredor Ecovia 

Servicio Distancia ida y vuelta (km) 
Tiempo ida y 

vuelta (min) 

E1: Terminal Sur -

Universidades                         36.4                         135  

E1R: Terminal Sur  -  

Recreo                           21.3                            79  

E8: Terminal Sur  -Ejido                         32.5                         119  

E2: Quitumbe-Río Coca                         41.4                         146  

E4: Quitumbe- El Playón                         23.0                            85  

E3: Río Coca-El Playón                         18.4                            76  

E11: Río Coca - El Recreo                         26.1                            97  
Fuente: Elaboración propia 

Tres servicios, E1, E1R y E8 utilizan la Terminal Su. Los servicios E1R y E8 solo 

operan en las horas pico. 

En la Terminal Quitumbe será atendida por los servicios E2 y E4. El servicio E2 

funciona en las horas pico, mientras que el E4 durante las horas valle. 

Este mismo esquema se propone para la terminal Río Coca. El servicio E3 opera 

durante las horas valle y el E11 durante las horas pico de la manan y de la tarde. 

Las siguientes figuras muestran el trazado de los servicios. 

 

 



 

 
 

 

 

 



 

 
 

 

 

Figura 15: Servicios propuestos -  corredor Ecovia 

Fuente: Elaboración propia 

  

Figura 16: Servicios E1, E1R y E8, salida Terminal Sur Ecovia 

Fuente: Elaboración propia 

El servicio E8 circula en por el corredor Trolebús, lo que se considera  



 

 
 

 

 

 

Figura 17: Servicios E2, E3, E4  y E11 (sur) 

Fuente: Elaboración propia 



 

 
 

 

 

 

Figura 18: Servicios E2, E3, E4  y E11 (norte) 

Fuente: Elaboración propia 



 

 
 

 

 

4.3 Indicadores operacionales 

Conforme fue indicado anteriormente, fueron analizados los siguientes escenarios: 

Escenario de Referencia (A1 y A2): 

▪ Con extensión Labrador - Carapungo 

▪ Tarifa de metro USD 0.50 

▪ Tarifa Base, BRT, USD 0.35 

▪ Tarifa de Integración con Metro, USD 0.67 

▪ Capacidad Articulado: 140(A1) o 120 pasajeros (A2) 

▪ Capacidad Biarticulado: 220 (A1) o 188 pasajeros (A2) 

Escenario sin integración tarifaria (B): 

▪ Con extensión Labrador - Carapungo 

▪ Tarifa de metro USD 0.50 

▪ Tarifa Base, BRT, USD 0.25 

▪ Sin Integración con Metro, USD 0.75 

▪ Capacidad Articulado: 140 pasajeros 

▪ Capacidad Biarticulado: 220 pasajeros 

Escenario sin extensión norte (C): 

▪ Sin extensión Labrador - Carapungo 

▪ Tarifa de metro USD 0.50 

▪ Tarifa Base, BRT, USD 0.35 

▪ Tarifa de Integración con Metro, USD 0.67 

▪ Capacidad Articulado: 140 pasajeros 

▪ Capacidad Biarticulado: 220 pasajeros 

4.3.1 Indicadores operacionales Escenario A1 y A2 

Estos escenarios, que incluyen tarifa base de USD 0.35 e integración tarifaria con 

el metro, se diferencian solamente por la capacidad vehicular considerada para el 

cálculo de la flota. 



 

 
 

 

 

En las siguientes tablas se presenta la flota operacional más la reserva e 

indicadores operacionales diarios: kilómetros recorridos e índice de pasajeros 

kilómetros (correspondiente a la relación entre los kilómetros recorridos y la flota 

operacional). 

La flota total, considerando una reserva del 10%, asciende a 299 vehículos. Los 

niveles de ocupación utilizados corresponden a 140 y 220 pasajeros para vehículos 

articulados y biarticulados, respectivamente.  Cuando se disminuye la ocupación a 

120 y 188 pasajeros, señalizando una mejor condición de comodidad para los 

usuarios, implica en un aumento de flota del 14%, llegando a 337 unidades, 

conforme se presenta en las siguientes tablas. 

 

Tabla 5: Flota escenario A1, incluida reserva 

Vehículo 

Subtotal 

Flota Trolebús Ecovia 

Trolebús 69 69 0 

Articulado 150 20 130 

Biarticulad

o 80 40 40 

Total 299 129 170 

Fuente: Elaboración propia 

Tabla 6: Flota escenario A2, incluida reserva 

Vehículo 

Subtotal 

Flota Trolebús Ecovia 

Trolebús 70 70 0 

Articulado 187 24 163 



 

 
 

 

 

Vehículo 

Subtotal 

Flota Trolebús Ecovia 

Biarticulad

o 

80 45 35 

Total 337 139 198 

Fuente: Elaboración propia 

La relación entre kilómetros recorridos y la flota resulta en índices de pasajeros por 

kilómetro de 8 y 7.2 en los escenarios A1 y A2, lo cual se explica por el aumento de 

flota que implica la disminución de capacidad de transporte de las unidades. Estos 

valores de IPK son considerados altos. 

Tabla 7: Kilómetros totales diarios recorridos – Escenario A1 

Vehículo 

Subtotal 

Veh*km Trolebús Ecovía 

Trolebús 11,668 11,668 - 

Articulado 23,799 3,408 20,391 

Biarticulado 12,255 7,457 4,799 

Total 47,722 22,532 25,190 

Fuente: Elaboración propia 

 

Tabla 8: Kilómetros totales diarios recorridos – Escenario A2 

Vehículo 

Subtotal 

Veh*km Trolebús Ecovía 

Trolebús 11,863 11,863 - 



 

 
 

 

 

Vehículo 

Subtotal 

Veh*km Trolebús Ecovía 

Articulado 28,045 3,875 24,170 

Biarticulad

o 
13,051 8,791 4,260 

Total 52,959 24,529 28,430 

Fuente: Elaboración propia 

 

Tabla 9: Índice de pasajeros kilómetro (IPK) – Escenario A1 

Vehículo Subtotal IPK Trolebús Ecovía 

Trolebús 7.5 7.5 0.0 

Articulado 8.7 8.1 9.2 

Biarticulado 7.7 8.1 7.6 

Total 8.0 7.8 8.2 

Fuente: Elaboración propia 

 

Tabla 10: Índice de pasajeros kilómetro (IPK) – Escenario A2 

Vehículo Subtotal IPK Trolebús Ecovía 

Trolebús 7.4 7.4 0.0 

Articulado 7.6 7.0 8.1 

Biarticulado 6.8 7.0 6.7 



 

 
 

 

 

Total 7.2 7.2 7.3 

Fuente: Elaboración propia 

4.3.2 Indicadores operacionales Escenario B 

A diferencia del anterior escenario, el escenario B no considera integración tarifaria 

con el metro y la tarifa base es de USD 0.25, la flota en este caso es de 337 

unidades.  El IPK de este escenario es cercano a 9 pas/km para Trolebús y 8 para 

la Ecovía, como se presenta en las tablas a continuación. 

 

Tabla 11: Flota escenario B, incluido reserva 

Vehículo 

Subtotal 

Flota Trolebús Ecovia 

Trolebús 70 70 0 

Articulado 187 24 163 

Biarticulado 80 40 40 

Total 337 134 203 

Fuente: Elaboración propia 

 

Tabla 12: Kilómetros totales diarios recorridos – Escenario B 

Vehículo Subtotal Veh*km Trolebús Ecovía 

Trolebús 11,863 11,863 - 

Articulado 27,304 3,700 23,605 



 

 
 

 

 

Vehículo Subtotal Veh*km Trolebús Ecovía 

Biarticulado 12,134 7,457 4,677 

Total 51,301 23,019 28,282 

Fuente: Elaboración propia 

 

Tabla 13: Índice de pasajeros kilómetro (IPK) – Escenario B 

Vehículo Subtotal IPK Trolebús Ecovía 

Trolebús 9.6 9.6 

 

Articulado 8.7 8.1 9.2 

Biarticulado 7.7 8.1 7.6 

Total 8.5 8.9 8.2 

Fuente: Elaboración propia 

4.3.2.1 Indicadores operacionales Escenario C 

Este escenario no considera la infraestructura vial y terminal de Carapungo, 

previsto en la extensión norte del corredor Trolebús y, por lo tanto, corresponde a 

una situación que antecede a la implantación del Escenario A1. 

En el escenario C se prevé la operación de la ruta C5, Carcelén – El Ejido, similar 

a la condición actual, pero con las nuevas especificaciones de oferta debido a la 

implantación del metro. Los otros servicios troncales y esquema tarifario son 

similares a los del escenario A1. 

La flota operacional, comparada al escenario A1, es sustancialmente menor en el 

caso del corredor Trolebús, donde se requieren 110 unidades para el escenario B, 

frente a 129 en el escenario A1, debido a la operación de la extensión norte. 



 

 
 

 

 

Al igual que en el escenario A1, el IPK para el escenario B, muestra condiciones 

favorables de demanda y oferta, con valores cercanos a 8 pas/km. 

Las siguientes tablas presentan la flota, kilómetros diarios e IPK del escenario C. 

Tabla 14: Flota escenario C, incluida reserva 

Vehículo 
Subtotal 

Flota 
Trolebús Ecovia 

Trolebús 51 51 - 

Articulado 146 17 129 

Biarticulado 80 40 40 

Total 277 108 169 

Fuente: Elaboración propia 

 

Tabla 15: Kilómetros totales diarios recorridos – Escenario C 

Vehículo 
Subtotal 

Veh*km 
Trolebús Ecovía 

Trolebús 8,150 8,150 - 

Articulado 22,677 3,579 19,098 

Biarticulad

o 
11,005 5,884 5,121 

Total 41,832 17,613 24,219 

Fuente: Elaboración propia 

 



 

 
 

 

 

Tabla 16: Índice de pasajeros kilómetro (IPK) – Escenario C 

Vehículo Subtotal IPK Trolebús Ecovía 

Trolebús 8.8 8.8 - 

Articulado 8.9 8.2 9.1 

Biarticulado 7.9 8.2 7.9 

Total 8.5 8.6 8.4 

Fuente: Elaboración propia 

 

4.3.3 Programación operacional 

El perfil horario de oferta de los servicios propuestos sigue la distribución horaria 

de demanda observada en los levantamientos de ocupación visual del Anteproyecto 

del Corredor Labrador – Carapungo (2015), compatibilizado con la programación 

horaria actual del sistema BRT. 

La distribución horaria se caracteriza por un periodo pico de la mañana ligeramente 

mayor y más agudo que el periodo pico de la tarde, conforme se ilustra en la 

siguiente figura. 

 



 

 
 

 

 

 

Figura 19: Perfil general de distribución horaria de oferta 

Fuente: Elaboración propia a partir de programación actual del BRT e información del 

Anteproyecto del Corredor Labrador – Carapungo - 2015 

En el caso de la Ecovia, saliendo del Terminal Sur, se incluyen tres servicios: E1, 

E1R y E8; estos servicios son similares a los que operan actualmente. Sus 

frecuencias han sido ajustadas a las nuevas condiciones de demanda de la 

situación con operación del metro. 

Los servicios de Ecovia, saliendo de las terminales Quitumbe y Rio Coca, E2, E3, 

E4 y E11, tienen una afectación importante por efectos de redistribución de la 

demanda con el Metro.  El servicio E3 opera solamente en las horas valle y se 

integra operacionalmente con el servicio E11, que opera en las horas pico, esta 

configuración atiende a demanda de una forma más eficiente, permitiendo disminuir 

kilometraje y costos de operación. Esta estrategia también se ha aplicado a las 

rutas E2 y E4, con operación diferenciada en las horas pico valle, similar a lo 

realizado actualmente.  

Las tablas presentadas a continuación incluyen la programación operacional 

propuesta para día útil para el escenario de referencia, considerando capacidad de 

140 y 220 para articulado y biarticulado respectivamente en el escenario A1 y de 

120 y 188 en el escenario A2. 



 

 
 

 

 

Adicionalmente, se incluye el escenario C, que no considera la extensión norte del 

corredor Trolebús.  
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Tabla 17: Programación operacional de día útil – Escenario A1 

Corredor Res 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 

Trolebús 

C1: Terminal El Labrador - El 
Recreo 

Trolebús 22 29 29 24 21 19 19 21 19 18 22 24 27 27 19 15 12 9 

C6: Terminal Quitumbe - El Recreo Trolebús 9 12 12 10 9 8 8 9 8 8 9 10 11 11 8 6 5 4 

C5: Terminal Carapungo - Ejido Biarticulado 15 20 20 16 14 13 13 14 13 12 15 16 18 18 13 10 8 6 

C7: Terminal Carapungo - El 
Labrador 

Articulado 10 13 13 11 10 9 9 10 9 8 10 11 12 12 9 7 6 4 

Ecovia 

E1: Terminal Sur -Universidades Articulado 16 21 21 17 15 14 14 15 14 13 16 17 19 19 14 11 9 7 

E1R: Terminal Sur - Recreo   Articulado 9 11 11 9 
              

E8: Terminal Sur -Ejido Articulado 9 11 11 9 
      

9 9 10 10 
    

E2: Terminal Quitumbe-Río Coca Biarticulado 11 14 14 12 
      

11 12 13 13 
    

E4:  Terminal Quitumbe- El Playón Articulado 
    

7 7 7 7 7 6 8 8 9 9 7 5 4 3 

E3: Terminal Río Coca-El Playón Articulado 
    

16 16 16 17 16 16 16 
       

E11: Terminal Río Coca - El 
Recreo 

Articulado 14 18 18 15 
      

14 15 17 17 
    

Escenario de Referencia (A1): Con extensión Labrador - Carapungo; tarifa de metro USD 0.50; tarifa Base, BRT, USD 0.35; tarifa de Integración con Metro, 

USD 0.67; capacidad Articulado: 140; capacidad Biarticulado: 220. 

Fuente: Elaboración propia 
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Tabla 18: Programación operacional de día útil – Escenario A2 

Corredor Res 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 

Trolebús 

C1: Terminal El Labrador - El 
Recreo 23 30 30 24 21 20 20 21 20 18 23 24 27 27 20 15 12 9 5 

C6: Terminal Quitumbe - El Recreo 9 12 12 10 9 8 8 9 8 8 9 10 11 11 8 6 5 4 2 

C5: Terminal Carapungo - Ejido 18 23 23 19 17 15 15 17 15 14 18 19 21 21 15 12 10 7 4 

C7: Terminal Carapungo - El 
Labrador 12 15 15 12 11 10 10 11 10 9 12 12 14 14 10 8 6 5 3 

Ecovia 

E1: Terminal Sur -Universidades 18 24 24 20 17 16 16 17 16 15 18 20 22 22 16 12 10 8 4 

E1R: Terminal Sur  -  Recreo   10 13 13 11                               

E8: Terminal Sur  -Ejido 10 13 13 11             10 11 12 12           

E2: Quitumbe-Río Coca 13 17 17 14             13 14 16 16           

E4: Quitumbe- El Playón         7 7 7 7 7 6 8 8 9 9 7 5 4 3 2 

E3: Río Coca-El Playón         17 17 17 18 17 17 17                 

E11: Río Coca - El Recreo 15 20 20 16             15 16 18 18           

Escenario de Referencia (A2): Con extensión Labrador -  Carapungo; tarifa de metro USD 0.50; tarifa Base, BRT, USD 0.35; tarifa de Integración con Metro, 

USD 0.67; capacidad Articulado: 120; capacidad Biarticulado: 188. 

Fuente: Elaboración propia 
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Tabla 19: Programación operacional de día útil – Escenario C 

Corredor Res 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 

Trolebús 

C1: Terminal El Labrador - El 
Recreo 

Trolebús 23 30 30 24 21 20 20 21 20 18 23 24 27 27 20 15 12 9 

C6: Terminal Quitumbe - El 
Recreo 

Trolebús 9 11 11 9 8 8 8 8 8 7 9 9 10 10 8 6 5 4 

C5: Terminal Carapungo - Ejido Biarticulado 13 17 17 14 12 12 12 12 12 11 13 14 16 16 12 9 7 6 

C7: Terminal Carapungo - El 
Labrador 

Articulado/Biarticulado 
                  

Ecovia 

E1: Terminal Sur -
Universidades 

Articulado/Biarticulado 15 20 20 16 14 13 13 14 13 12 15 16 18 18 13 10 8 6 

E1R: Terminal Sur - Recreo   Articulado 9 11 11 9 
              

E8: Terminal Sur -Ejido Articulado 9 11 11 9 
      

9 9 10 10 
    

E2: Terminal Quitumbe-Río 
Coca 

Biarticulado 10 13 13 11 
      

10 11 12 12 
    

E4:  Terminal Quitumbe- El 
Playón 

Articulado/Biarticulado 
    

7 7 7 7 7 6 8 8 9 9 7 5 4 3 

E3: Terminal Río Coca-El 
Playón 

Articulado 
    

16 16 16 17 16 16 16 
       

E11: Terminal Río Coca - El 
Recreo 

Articulado/Biarticulado 14 19 19 15 
      

14 15 17 17 
    

Escenario de Referencia (C): Sin extensión Labrador - Carapungo; tarifa de metro USD 0.50; tarifa Base, BRT, USD 0.35; tarifa de Integración con Metro, 
USD 0.67; capacidad Articulado: 140; capacidad Biarticulado: 220. 

 Fuente: Elaboración propia 
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5. Rutas alimentadoras 

Con el fin de evitar la competencia con los servicios de la extensión norte del corredor 

de Trolebús y beneficiarse de la presencia de la nueva terminal Carapungo, se 

propone una reorganización de los servicios de alimentación del corredor.  

La siguiente tabla incluye las principales características operacionales de las rutas 

alimentadoras:  tiempo de ciclo, demanda, tipo de vehículo y flota necesaria. 

Tabla 20: Características operativas de los servicios de alimentación propuestos 

Corredor Línea 

Terminal/ 

Estación 

Inicial 

Distancia 

ida y 

vuelta 

(km) 

Tiempo 

ida y 

vuelta 

(min) 

Embarques 

Diarios 

Tipo de 

Vehículo 
Flota 

Ecovia y 
Sur 
Oriental 

CP-56: Capulí - 
Caupicho 

Capulí  11.0 49 2570 Estandar 5 

Ecovia y 
Sur 
Oriental 

CP-57: Capulí - 
La Cocha 

Capulí  10.8 48 3260 Estandar 5 

Ecovia y 
Sur 
Oriental 

MG-16: Estación 
La Magdalena - 
Forestal 

Estación 
La 
Magdalena  

10.7 48 7990 Estandar 8 

Ecovia y 
Sur 
Oriental 

GI-58: T. 
Guamaní - La 
Joya 

T. 
Guamaní  

8.9 41 2640 Estandar 3 

Ecovia y 
Sur 
Oriental 

GI-63: T. 
Guamaní - San 
Juan de 
Turubamba 

T. 
Guamaní  

7.2 34 190 Estandar 3 

Ecovia y 
Sur 
Oriental 

GI-65: T. 
Guamaní -  
Venecia 

T. 
Guamaní  

4.1 22 30 Estandar 2 

Ecovia y 
Sur 
Oriental 

GI-66: T. 
Guamaní - Héroes 
de Paquisha 

T. 
Guamaní  

8.5 39 1610 Estandar 3 

Ecovia y 
Sur 
Oriental 

GI-67: T. 
Guamaní - San 
José de 
Cutuglagua 

T. 
Guamaní  

10.1 46 3170 Estandar 4 

Ecovia y 
Sur 
Oriental 

IN-70: T. 
Guamaní - T. 
Quitumbe 

T. 
Guamaní  

12.8 56 11390 Estandar 19 
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Corredor Línea 

Terminal/ 

Estación 

Inicial 

Distancia 

ida y 

vuelta 

(km) 

Tiempo 

ida y 

vuelta 

(min) 

Embarques 

Diarios 

Tipo de 

Vehículo 
Flota 

Ecovia y 
Sur 
Oriental 

QT-99: T. 
Quitumbe - Quitus 
Colonial 

T. 
Quitumbe 

11.5 51 2070 Estandar 4 

Ecovia y 
Sur 
Oriental 

QT-55: T. 
Quitumbe - 
Ciudalela El 
Ejército 

T. 
Quitumbe  

8.3 38 2500 Estandar 3 

Ecovia y 
Sur 
Oriental 

RE-11: T. Recreo 
- Solanda 

T. Recreo  11.0 49 2870 Estandar 4 

Ecovia y 
Sur 
Oriental 

RE-12: T. Recreo 
- Chillogallo 

T. Recreo  16.9 72 2350 Estandar 5 

Ecovia y 
Sur 
Oriental 

RE-13: T. Recreo 
- Oriente Quiteño 

T. Recreo  14.5 63 6370 Estandar 9 

Ecovia y 
Sur 
Oriental 

RE-14: T. Recreo 
- Lucha de los 
Pobres 

T. Recreo  17.9 77 12560 Estandar 17 

Ecovia y 
Sur 
Oriental 

RE-15: T. Recreo 
- Ferroviaria 

T. Recreo  8.3 38 2440 Estandar 4 

Ecovia y 
Sur 
Oriental 

RE-26: T. Recreo 
- Argelia 

T. Recreo  14.8 64 11000 Estandar 12 

Ecovia y 
Sur 
Oriental 

RC-17: T. Río 
Coca - 
Monteserrín 

T. Río 
Coca  

5.6 27 450 Estandar 2 

Ecovia y 
Sur 
Oriental 

RC-18: T. Río 
Coca - La Luz 

T. Río 
Coca  

8.7 40 910 Estandar 3 

Ecovia y 
Sur 
Oriental 

RC-19: T. Río 
Coca - Agua Clara 

T. Río 
Coca  

15.9 68 8170 Estandar 11 

Ecovia y 
Sur 
Oriental 

RC-20: T. Río 
Coca - Comité del 
Pueblo - La Bot 

T. Río 
Coca  

19.8 84 4140 Estandar 12 

Ecovia y 
Sur 
Oriental 

RC-22: T. Río 
Coca - San Juan 
de Cumbayá 

T. Río 
Coca  

33.9 141 410 Estandar 10 



 

 

 

 

 

50 

Corredor Línea 

Terminal/ 

Estación 

Inicial 

Distancia 

ida y 

vuelta 

(km) 

Tiempo 

ida y 

vuelta 

(min) 

Embarques 

Diarios 

Tipo de 

Vehículo 
Flota 

Ecovia y 
Sur 
Oriental 

RC-23: T. Río 
Coca - Zámbiza 

T. Río 
Coca  

12.2 54 2080 Estandar 4 

Ecovia y 
Sur 
Oriental 

RC-24: T. Río 
Coca - Nayón 

T. Río 
Coca  

22.2 94 12520 Estandar 24 

Ecovia y 
Sur 
Oriental 

RC-25: T. Río 
Coca - 6 de Julio 

T. Río 
Coca  

12.3 54 2370 Estandar 4 

Ecovia y 
Sur 
Oriental 

RC-28: T. Río 
Coca - Símon 
Bolívar - 
Carapungo 

T. Río 
Coca  

24.0 101 20400 Estandar 24 

Ecovia y 
Sur 
Oriental 

RC-29: T. Río 
Coca - Llano 
Chico 

T. Río 
Coca  

17.7 76 3040 Estandar 6 

Trolebús 
PI-51: Atucucho - 
Comité del Pueblo 

Atucucho  25.1 106 22040 Estandar 34 

Trolebús 
MV-08: Morán 
Valverde - Martha 
Bucaram 

Morán 
Valverde  

12.5 55 1230 Estandar 4 

Trolebús 

MV-45: Morán 
Valverde - San 
Francisco de 
Huarca 

Morán 
Valverde  

10.6 47 5060 Estandar 11 

Trolebús 
NO-03: T. Norte - 
Rumiñahui 

T. Norte  13.6 60 2890 Estandar 4 

Trolebús 
NO-04: T. Norte - 
Kennedy - Edeen 

T. Norte  5.4 27 650 Estandar 2 

Trolebús 
NO-05: T. Norte - 
Comité del Pueblo 

T. Norte  13.0 57 12430 Estandar 11 

Trolebús 
NO-06: T. Norte - 
Laureles 

T. Norte  6.4 30 990 Estandar 3 

Trolebús 
NO-10: T. Norte - 
Cotocollao 

T. Norte  14.7 64 2640 Estandar 5 

Trolebús 
AL01: Terminal 
Carapungo - San 
Juan de Calderón 

Terminal 
Carapungo 

16.0 69 3170 Estandar 6 

Trolebús AL02: Terminal 
Carapungo - 

Terminal 
Carapungo 

21.3 90 14250 Estandar 17 
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Corredor Línea 

Terminal/ 

Estación 

Inicial 

Distancia 

ida y 

vuelta 

(km) 

Tiempo 

ida y 

vuelta 

(min) 

Embarques 

Diarios 

Tipo de 

Vehículo 
Flota 

Alborada De La 
Paz 

Trolebús 

AL03: Terminal 
Carapungo - 
Divino Niño - 
Pradera 

Terminal 
Carapungo 

25.7 109 14070 Estandar 17 

Trolebús 

AL04: Terminal 
Carapungo - 
Bicentenario - 
Ecuador 

Terminal 
Carapungo 

14.7 64 8870 Estandar 13 

Trolebús 
AL05: Terminal 
Carapungo - UCE 

Terminal 
Carapungo 

7.2 34 650 Estandar 3 

Trolebús 
AL06: Terminal 
Carapungo - Luz y 
Vida 

Terminal 
Carapungo 

17.2 74 2470 Estandar 7 

Trolebús 
AL07: Terminal 
Carapungo - La 
Tola - San José 

Terminal 
Carapungo 

17.6 75 10870 Estandar 14 

Trolebús 
AL08: Terminal 
Carapungo - 
Collas 

Terminal 
Carapungo 

14.9 65 10420 Estandar 9 

Trolebús 
AL09: Terminal 
Carapungo - 
Cisne - Zabala 

Terminal 
Carapungo 

17.1 75 11590 Estandar 10 

Trolebús 
AL10: Terminal 
Carcelén - 
Carcelén Bajo 

Terminal 
Carcelén 

10.0 45 9320 Estandar 8 

Trolebús 
AL11: Terminal 
Carapungo - 
Llano Grande 

Terminal 
Carapungo 

18.0 78 7830 Estandar 11 

Trolebús 
AL12: Terminal 
Carapungo - La 
Cruz - Zabala 

Terminal 
Carapungo 

24.0 101 4300 Estandar 7 

Trolebús 
INT01: Terminal 
Carapungo - 
Terminal Ofelia 

Terminal 
Carapungo 

14.3 62 1420 Estandar 5 

Trolebús 
INT02: Terminal 
Carapungo - Rio 
Coca 

Terminal 
Carapungo 

20.4 87 14630 Estandar 26 

Fuente: Elaboración propia 
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Las siguientes figuras muestran la disposición de los alimentadores propuestos, 

organizados por corredor y región. La región norte del corredor de Trolebús, debido a 

la implantación de la extensión hasta Carapungo, es la que presenta mayores ajustes 

en el sistema de alimentación. 

 

Figura 20: Trazado de líneas de alimentación para la Región 1, Corredor de Trolebús 

Fuente: Elaboración propia 
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Figura 21: Trazado de líneas de alimentación para la Región 2, Corredor de Trolebús 

Fuente: Elaboración propia 
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Figura 22: Trazado de líneas de alimentación para la Región 3, Corredor de Trolebús 

Fuente: Elaboración propia 
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Figura 23: Trazado de líneas de alimentación para la Región 4, Corredor de Trolebús 

Fuente: Elaboración propia 
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Figura 24: Trazado de líneas de alimentación para la Región 5, Corredor de Trolebús 

Fuente: Elaboración propia 
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Figura 25: Trazado de líneas de alimentación para la Región 6, Corredor de Trolebús 

Fuente: Elaboración propia 

También se hicieron algunos cambios en los alimentadores de los corredores Ecovia 

y Sur Oriental. Lo más destacado es la inclusión del servicio QT-99 que conecta el 

barrio Quitus Colonial con la terminal Quitumbe. A continuación, se presentan las 

figuras con la disposición de cada uno de los servicios propuestos, organizados por 

terminal y región. 
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Figura 26: Trazado de líneas de alimentación para la región de Quitumbe y El Capuli, Corredor 
Ecovia y Sur Oriental 

Fuente: Elaboración propia 
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Figura 27: Trazado de líneas de alimentación para la región de Río Coca, Corredor Ecovia y Sur 
Oriental 

Fuente: Elaboración propia 
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Figura 28: Trazado de líneas de alimentación para la región de El Recreo y La Magdalena, 
Corredor Ecovia y Sur Oriental 

Fuente: Elaboración propia 
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Figura 29: Trazado de líneas de alimentación para la región de Terminal Sur, Corredor Ecovia y 
Sur Oriental 

Fuente: Elaboración propia 
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6. Plano de renovación de Flotas 

La renovación de la flota de buses diésel por vehículos eléctricos se realiza de forma 

gradual, conforme las actuales unidades cumplen su vida útil, considerada para este 

análisis en 15 años. 

Según informaciones del EPMTPQ la flota actual es de 302 unidades, entre vehículos 

trole y diésel. El trole fueron fabricados en los años 1995 y 1999 y los vehículos diésel 

entre los años 2003 y 2017 para el caso de los Biarticulados, conforme se muestra en 

la siguiente tabla. 

 

Tabla 21: Flota total actual, corredores Trolebús y Ecovias 

Corredor TIPO DE FLOTA TRACCION 

AÑO DE 

FABRICACION 

TROLEBÚS 

TROLE  
PRINCIPAL  MOTOR ELECTRICO, 
AUXILIAR MOTOR DIESEL 1995/1999 

VOLVO B10M MOTOR DIESEL 2003 

VOLVO B12 MOTOR DIESEL 2011 

MERCEDES BENZ 
ARTICULADOS  MOTOR DIESEL 2015 

VOLVO 
BIARTICULADOS B12 MOTOR DIESEL 2017 

ECOVIA 

VOLVO B10M MOTOR DIESEL 2003 

VOLVO B12 MOTOR DIESEL 2011 

MERCEDES BENZ 
ARTICULADOS  MOTOR DIESEL 2015 

VOLVO 
BIARTICULADOS B12 MOTOR DIESEL 2017 

Fuente: EPMTPQ 

Las premisas consideradas en este plano de renovación son las siguientes: 

▪ Vida útil de unidades actuales: 15 años 

▪ La frota de Troles actuales serán sustituidas por los 50 Troles nuevos, previstos 

para operar en 2022, eventualmente, algunas unidades actuales en buen 

estado continuarán operando como un refuerzo operacional; 
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▪ Inicio de operación de la extensión norte hasta Terminal Carapungo: 2026 

▪ Esquema tarifario: metro USD 0.50; tarifa Base, BRT, USD 0.35; tarifa de 

Integración con Metro, USD 0.67; (Escenario A1) 

▪ Servicios troncales reestructurados conforme a los escenarios A, que opera a 

partir del año 2026 y el escenario C, sin extensión norte, que opera del año 

2022 al 2025. 

▪ Capacidad Articulado: 140; capacidad Biarticulado: 220. 

▪ Flota de reserva: 10%. 

La siguiente tabla presenta la flota estimada total por año, incluyendo las nuevas 

unidades de Trole y de Vehículos eléctricos (resaltadas en verde).  La flota total, 

incluida reserva, en el horizonte 2022-2025 es de 277 unidades, y asciende a 299 

unidades en el horizonte 2026. 
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Corredor TIPO DE FLOTA TRACCION 
AÑO DE 

FABRICACION 

VIDA UTIL 

DEL 

FABRICANTE 

VIDA 

UTIL -15 

AÑOS 

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 

Trolebús 

TROLE ELECTRICO 1995/1999 2019 2020 
               

VOLVO B10M 
MOTOR 

DIESEL 
2003 2013 2018 

               

VOLVO B12 
MOTOR 

DIESEL 
2011 

 
2026 10 10 10 10 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

MERCEDES BENZ 

ARTICULADOS 

MOTOR 

DIESEL 
2015 

 
2030 5 5 5 5 5 5 5 5 5 0 0 0 0 0 0 

VOLVO 

BIARTICULADOS 

B12 

MOTOR 

DIESEL 
2017 

 
2032 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 0 0 0 0 

TROLE NUEVO ELECTRICO 
   

51 51 51 51 69 69 69 69 69 69 69 69 69 69 69 

ARTICULADO 

ELECTRICO 
ELECTRICO 

   
2 2 2 2 5 15 15 15 15 20 20 83 83 83 83 

Ecovia 

VOLVO B10M 
MOTOR 

DIESEL 
2003 2013 2018 

               

VOLVO B12 
MOTOR 

DIESEL 
2011 

 
2026 59 59 59 59 59 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

MERCEDES BENZ 

ARTICULADOS 

MOTOR 

DIESEL 
2015 

 
2030 35 35 35 35 35 35 35 35 35 0 0 0 0 0 0 
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Tabla 22: composición de la flota, incluyendo los vehículos eléctricos 

Escenario de Referencia (A1): Con extensión Labrador -  Carapungo; tarifa de metro USD 0.50; tarifa Base, BRT, USD 0.35; tarifa de Integración con Metro, 

USD 0.67; capacidad Articulado: 140; capacidad Biarticulado: 220.Inicio de operación de la extensión norte hasta Terminal Carapungo: 2026. 

Fuente: Elaboración propia 

 

 

VOLVO 

BIARTICULADOS 

B12 

MOTOR 

DIESEL 
2017 

 
2032 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 0 0 0 0 

ARTICULADO 

ELECTRICO 
ELECTRICO 

   
35 35 35 35 36 95 95 95 95 130 130 193 193 193 193 

Total 
     

277 277 277 277 299 299 299 299 299 299 299 345 345 345 345 
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Bajo esta configuración, la renovación de la flota, incluye la operación del lote inicial 

de 51 buses trole en el 2022 para el corredor Trolebús y 37 e-buses (35 para la 

Ecovía y 2 para el corredor Trolebús). 

En el horizonte 2026 se requieren 18 nuevos troles y 4 e-buses para reforzar la 

operación, debido al inicio previsto de la extensión norte del corredor Trolebús. 

En el horizonte 2027, las actuales unidades Volvo B12 culminarán su vida útil, 

requiriendo la sustitución por 69 e-buses, conforme se muestra en la siguiente tabla. 

En 2031 las unidades de articulados Mercedes Benz culminarán su vida útil y los 

últimos biarticulados a diésel en 2033. 

Tabla 23: Renovación de la flota 

Corredor 
TIPO DE 

FLOTA 
2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 

Trolebú

s 

TROLE LOTE 1 51            

TROLE LOTES 
ADICIONALES 

    18        

ARTICULADO 
ELECTRICO 

2    3 10    5  63 

Ecovia 
ARTICULADO 
ELECTRICO 

35    1 59    35  63 

Total 88 
   

22 69 
   

40 
 

126 

Escenario de Referencia (A1) a partir del 2026: Con extensión Labrador -  Carapungo; tarifa de 
metro USD 0.50; tarifa Base, BRT, USD 0.35; tarifa de Integración con Metro, USD 0.67; 
capacidad Articulado: 140; capacidad Biarticulado: 220. Inicio de operación de la extensión norte 
hasta Terminal Carapungo: 2026. 

Fuente: Elaboración propia 

La siguiente tabla incluye la composición y número de unidades requerida por cada 

servicio en los horizontes 2022 y 2026, incluyendo la programación horaria 

correspondiente, destacando la asignación de buses eléctricos en las diferentes 

rutas.  En principio, estos buses son asignados a rutas que operan durante todo el 

día, llegando a acumular hasta 220 km diarios; cuanto más su uso, mayores son 

los beneficios de este tipo de vehículos. 

 

 



 

 

 

Tabla 24: composición de la flota por ruta, incluyendo los vehículos eléctricos – horizonte 2022 (Escenario C) 

Corredor Línea Tipo de Flota 

Flota de 

Trolebús 

(eléctrico) 

Articulado 

(diésel) 

Biarticulado 

(diésel) 

E-Buses 

(eléctrico) 

Trolebús 

C1: Terminal El 

Labrador - El Recreo Trolebús 
39 17 0 0 

Trolebús 

C6: Terminal 

Quitumbe - El Recreo Trolebús 
12 0 0 0 

Trolebús 

C5: Terminal 

Carcelén - Ejido Biarticulado 
0 0 40 2 

Trolebús 

C7: Terminal 

Carapungo - El 

Labrador Articulado 

0 0 0 0 

Ecovia 

E1: Terminal Sur -

Universidades Articulado/Biarticulado 
0 24 3 35 

Ecovia 

E1R: Terminal Sur - 

Recreo   Articulado 
0 17 0 0 

Ecovia 

E8: Terminal Sur -

Ejido Articulado 
0 15 0 0 



 

 

Corredor Línea Tipo de Flota 

Flota de 

Trolebús 

(eléctrico) 

Articulado 

(diésel) 

Biarticulado 

(diésel) 

E-Buses 

(eléctrico) 

Ecovia 

E2: Quitumbe-Río 

Coca Biarticulado 
0 0 35 0 

Ecovia 
E4: Quitumbe- El 

Playón Articulado 
 Operación fuera del pico, reutiliza la flota existente 

Ecovia 
E3: Río Coca-El 

Playón 
Articulado  Operación fuera del pico, reutiliza la flota existente 

Ecovia 

E11: Río Coca - El 

Recreo Articulado/Biarticulado 
 38 2 

 

Leyenda 

Flota principalmente eléctrica 

Flota principalmente diésel 

Escenario (C), horizontes 2022- 2026: Sin extensión Labrador - Carapungo; tarifa de metro USD 0.50; tarifa Base, BRT, USD 0.35; tarifa de Integración con 

Metro, USD 0.67; capacidad Articulado: 140; capacidad Biarticulado: 220. Inicio de operación de la extensión norte hasta Terminal Carapungo: 2026. 

Fuente: Elaboración propia 



 

 

Tabla 25: composición de la flota por ruta, incluyendo los vehículos eléctricos – horizonte 2026 (Escenario A1) 

Corredor Línea Tipo de Flota 

Flota de 

Trolebús 

(eléctrico) 

Articulado 

(diésel) 

Biarticulado 

(diésel) 

E-Buses 

(eléctrico) 

Trolebús 

C1: Terminal El 

Labrador - El Recreo Trolebús 
56 0 0 0 

Trolebús 

C6: Terminal 

Quitumbe - El Recreo Trolebús 
13 0 0 0 

Trolebús 

C5: Terminal 

Carcelén -  Ejido Biarticulado 
0 0 40 2 

Trolebús 

C7: Terminal 

Carapungo - El 

Labrador Articulado 

0 14 0 4 

Ecovia 

E1: Terminal Sur -

Universidades Articulado/Biarticulado 
0 24 0 36 

Ecovia 

E1R: Terminal Sur  -  

Recreo   Articulado 
0 17 0 0 

Ecovia 

E8: Terminal Sur  -

Ejido Articulado 
0 15 0 0 



 

 

Corredor Línea Tipo de Flota 

Flota de 

Trolebús 

(eléctrico) 

Articulado 

(diésel) 

Biarticulado 

(diésel) 

E-Buses 

(eléctrico) 

Ecovia 

E2: Quitumbe-Río 

Coca Biarticulado 
0 0 38 0 

Ecovia 
E4: Quitumbe- El 

Playón Articulado 
 Operación fuera del pico, reutiliza la flota existente 

Ecovia 
E3: Río Coca-El 

Playón 
Articulado  Operación fuera del pico, reutiliza la flota existente 

Ecovia 

E11: Río Coca - El 

Recreo Articulado/Biarticulado 
0 38 2 0 

Leyenda 

Flota principalmente eléctrica 

Flota principalmente diésel 

Escenario de Referencia (A1), horizonte 2026: Con extensión Labrador -  Carapungo; tarifa de metro USD 0.50; tarifa Base, BRT, USD 0.35; tarifa de 

Integración con Metro, USD 0.67; capacidad Articulado: 140; capacidad Biarticulado: 220. Inicio de operación de la extensión norte hasta Terminal 

Carapungo: 2026. 

Fuente: Elaboración propia 

 



 

 

Tabla 26: composición de la flota por ruta, incluyendo los vehículos eléctricos – horizonte 2027 (Escenario A1) 

Corredor Línea Tipo de Flota 

Flota de 

Trolebús 

(eléctrico) 

Articulado 

(diésel) 

Biarticulado 

(diésel) 

E-Buses 

(eléctrico) 

Trolebús 

C1: Terminal El 

Labrador - El Recreo Trolebús 
56 0 0 0 

Trolebús 

C6: Terminal 

Quitumbe - El Recreo Trolebús 
13 0 0 0 

Trolebús 

C5: Terminal 

Carcelén -  Ejido Biarticulado 
0 0 40 3 

Trolebús 

C7: Terminal 

Carapungo - El 

Labrador Articulado 

0 5 0 12 

Ecovia 

E1: Terminal Sur -

Universidades Articulado/Biarticulado 
0 0 0 60 

Ecovia 

E1R: Terminal Sur  -  

Recreo   Articulado 
0 17 0 0 

Ecovia 

E8: Terminal Sur  -

Ejido Articulado 
0 15 0 0 



 

 

Corredor Línea Tipo de Flota 

Flota de 

Trolebús 

(eléctrico) 

Articulado 

(diésel) 

Biarticulado 

(diésel) 

E-Buses 

(eléctrico) 

Ecovia 

E2: Quitumbe-Río 

Coca Biarticulado 
0 0 38 0 

Ecovia 
E4: Quitumbe- El 

Playón Articulado 
 Operación fuera del pico, reutiliza la flota existente 

Ecovia 
E3: Río Coca-El 

Playón 
Articulado  Operación fuera del pico, reutiliza la flota existente 

Ecovia 

E11: Río Coca - El 

Recreo Articulado/Biarticulado 
0 3 2 35 

Leyenda 

Flota principalmente eléctrica 

Flota principalmente diésel 

Escenario de Referencia (A1), horizonte 2026: Con extensión Labrador -  Carapungo; tarifa de metro USD 0.50; tarifa Base, BRT, USD 0.35; tarifa de 

Integración con Metro, USD 0.67; capacidad Articulado: 140; capacidad Biarticulado: 220. Inicio de operación de la extensión norte hasta Terminal 

Carapungo: 2026. 

Fuente: Elaboración propia 

 



 

 

Tabla 27: composición de la flota por ruta, incluyendo los vehículos eléctricos – horizonte 2031 (Escenario A1) 

Corredor Línea Tipo de Flota 

Flota de 

Trolebús 

(eléctrico) 

Articulado 

(diésel) 

Biarticulado 

(diésel) 

E-Buses 

(eléctrico) 

Trolebús 

C1: Terminal El 

Labrador - El Recreo Trolebús 
56 0 0 0 

Trolebús 

C6: Terminal 

Quitumbe - El Recreo Trolebús 
13 0 0 0 

Trolebús 

C5: Terminal 

Carcelén -  Ejido Biarticulado 
0 0 40 3 

Trolebús 

C7: Terminal 

Carapungo - El 

Labrador Articulado 

0 0 0 18 

Ecovia 

E1: Terminal Sur -

Universidades Articulado/Biarticulado 
0 0 0 60 

Ecovia 

E1R: Terminal Sur  -  

Recreo   Articulado 
0 0 0 17 

Ecovia 

E8: Terminal Sur  -

Ejido Articulado 
0 0 0 15 



 

 

Corredor Línea Tipo de Flota 

Flota de 

Trolebús 

(eléctrico) 

Articulado 

(diésel) 

Biarticulado 

(diésel) 

E-Buses 

(eléctrico) 

Ecovia 

E2: Quitumbe-Río 

Coca Biarticulado 
0 0 38 0 

Ecovia 
E4: Quitumbe- El 

Playón Articulado 
 Operación fuera del pico, reutiliza la flota existente 

Ecovia 
E3: Río Coca-El 

Playón 
Articulado  Operación fuera del pico, reutiliza la flota existente 

Ecovia 

E11: Río Coca - El 

Recreo Articulado/Biarticulado 
0 0 2 38 

Leyenda 

Flota principalmente eléctrica 

Flota principalmente diésel 

Escenario de Referencia (A1), horizonte 2026: Con extensión Labrador -  Carapungo; tarifa de metro USD 0.50; tarifa Base, BRT, USD 0.35; tarifa de 

Integración con Metro, USD 0.67; capacidad Articulado: 140; capacidad Biarticulado: 220. Inicio de operación de la extensión norte hasta Terminal 

Carapungo: 2026. 

Fuente: Elaboración propia 

 



 

 

Tabla 28: composición de la flota por ruta, incluyendo los vehículos eléctricos – horizonte 2033 (Escenario A1) 

Corredor Línea Tipo de Flota 

Flota de 

Trolebús 

(eléctrico) 

Articulado 

(diésel) 

Biarticulado 

(diésel) 

E-Buses 

(eléctrico) 

Trolebús 

C1: Terminal El 

Labrador - El Recreo Trolebús 
56 0 0 0 

Trolebús 

C6: Terminal 

Quitumbe - El Recreo Trolebús 
13 0 0 0 

Trolebús 

C5: Terminal 

Carcelén -  Ejido Biarticulado 
0 0 0 65 

Trolebús 

C7: Terminal 

Carapungo - El 

Labrador Articulado 

0  0 0 18 

Ecovia 

E1: Terminal Sur -

Universidades Articulado/Biarticulado 
0 0 0 60 

Ecovia 

E1R: Terminal Sur  -  

Recreo   Articulado 
0 0 0 17 

Ecovia 

E8: Terminal Sur  -

Ejido Articulado 
0 0 0 15 



 

 

Corredor Línea Tipo de Flota 

Flota de 

Trolebús 

(eléctrico) 

Articulado 

(diésel) 

Biarticulado 

(diésel) 

E-Buses 

(eléctrico) 

Ecovia 

E2: Quitumbe-Río 

Coca Biarticulado 
0 0 0 60 

Ecovia 
E4: Quitumbe- El 

Playón Articulado 
 Operación fuera del pico, reutiliza la flota existente 

Ecovia 
E3: Río Coca-El 

Playón 
Articulado  Operación fuera del pico, reutiliza la flota existente 

Ecovia 

E11: Río Coca - El 

Recreo Articulado/Biarticulado 
0 0 0 41 

Leyenda 

Flota principalmente eléctrica 

Flota principalmente diésel 

Escenario de Referencia (A1), horizonte 2026: Con extensión Labrador -  Carapungo; tarifa de metro USD 0.50; tarifa Base, BRT, USD 0.35; tarifa de 

Integración con Metro, USD 0.67; capacidad Articulado: 140; capacidad Biarticulado: 220. Inicio de operación de la extensión norte hasta Terminal 

Carapungo: 2026. 

Fuente: Elaboración propia 

 



 

 

 

La siguiente tabla presenta la programación para los horizontes 2022 al 2025. En el 2022 se prevé la entrada en operación de los 

50 nuevos buses trole, actualmente en proceso de licitación para compra, que serán utilizados en las rutas C1 y C6. Adicionalmente, 

se propone que las 31 unidades e-buses, previstas para entrada en operación en el 2022, sean asignadas a la ruta E1, que opera 

durante todo el día, maximizando los beneficios de este tipo de vehículos. 

Tabla 29: Programación operacional, incluyendo los vehículos eléctricos – horizonte 2022 a 2025 (Escenario C) 

Corredor Res Tipo de Flota 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 

Trolebús 

C1: Terminal El Labrador - El Recreo Trolebús 23 30 30 24 21 20 20 21 20 18 23 24 27 27 20 15 12 9 5 

C6: Terminal Quitumbe - El Recreo Trolebús 9 11 11 9 8 8 8 8 8 7 9 9 10 10 8 6 5 4 2 

C5: Terminal Carapungo -  Ejido Biarticulado 13 17 17 14 12 12 12 12 12 11 13 14 16 16 12 9 7 6 3 

C7: Terminal Carapungo - El 

Labrador Articulado                                       

Ecovia 

E1: Terminal Sur -Universidades Articulado/Biarticulado 15 20 20 16 14 13 13 14 13 12 15 16 18 18 13 10 8 6 3 

E1R: Terminal Sur  -  Recreo   Articulado 9 11 11 9                               

E8: Terminal Sur  -Ejido Articulado 9 11 11 9             9 9 10 10           

E2: Terminal Quitumbe-Río Coca Biarticulado 10 13 13 11             10 11 12 12           

E4:  Terminal Quitumbe- El Playón Articulado         7 7 7 7 7 6 8 8 9 9 7 5 4 3 2 

E3: Terminal Río Coca-El Playón Articulado         16 16 16 17 16 16 16                 

E11: Terminal Río Coca - El Recreo Articulado/Biarticulado 14 19 19 15             14 15 17 17           



 

 

Corredor Res Tipo de Flota 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 

Leyenda 

Flota principalmente eléctrica 

Flota principalmente diésel 

Escenario de Referencia (C), horizontes 2022- 2026: Sin extensión Labrador -  Carapungo; tarifa de metro USD 0.50; tarifa Base, BRT, USD 0.35; tarifa de 

Integración con Metro, USD 0.67; capacidad Articulado: 140; capacidad Biarticulado: 220. Inicio de operación de la extensión norte hasta Terminal 

Carapungo: 2026. 

Fuente: Elaboración propia  



 

 

La siguiente tabla presenta la programación para el horizonte de 2026, cuando se inicia la operación de la extensión norte. 

Tabla 30: Programación operacional, incluyendo los vehículos eléctricos – horizonte 2026 (Escenario A1) 

Corredor Res Tipo de Flota 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 

Trolebús 

C1: Terminal El Labrador - El Recreo Trolebús 22 29 29 24 21 19 19 21 19 18 22 24 27 27 19 15 12 9 5 

C6: Terminal Quitumbe - El Recreo Trolebús 9 12 12 10 9 8 8 9 8 8 9 10 11 11 8 6 5 4 2 

C5: Terminal Carapungo -  Ejido Biarticulado 15 20 20 16 14 13 13 14 13 12 15 16 18 18 13 10 8 6 3 

C7: Terminal Carapungo - El 

Labrador Articulado 10 13 13 11 10 9 9 10 9 8 10 11 12 12 9 7 6 4 2 

Ecovia 

E1: Terminal Sur -Universidades Articulado 16 21 21 17 15 14 14 15 14 13 16 17 19 19 14 11 9 7 4 

E1R: Terminal Sur  -  Recreo   Articulado 9 11 11 9                               

E8: Terminal Sur  -Ejido Articulado 9 11 11 9             9 9 10 10           

E2: Terminal Quitumbe-Río Coca Biarticulado 11 14 14 12             11 12 13 13           

E4:  Terminal Quitumbe- El Playón Articulado         7 7 7 7 7 6 8 8 9 9 7 5 4 3 2 

E3: Terminal Río Coca-El Playón Articulado         16 16 16 17 16 16 16                 

E11: Terminal Río Coca - El Recreo Articulado 14 18 18 15             14 15 17 17           

Leyenda 

Flota principalmente eléctrica 

Flota principalmente diésel 



 

 

Escenario de Referencia (A1), horizontes 2022- 2026: Con extensión Labrador -  Carapungo; tarifa de metro USD 0.50; tarifa Base, BRT, USD 0.35; tarifa de 

Integración con Metro, USD 0.67; capacidad Articulado: 140; capacidad Biarticulado: 220. Inicio de operación de la extensión norte hasta Terminal 

Carapungo: 2026. 

Fuente: Elaboración propia 

 

La siguiente tabla presenta la programación a partir del horizonte 2027 hasta 2030.  En el 2026 finaliza la vida útil de los articulados 

Volvo B12, implicando en una nueva asignación de los buses eléctricos. En comparación al periodo anterior, la operación con buses 

eléctricos se extiende a las rutas E3, E11 y C7, que antes eran atendidas con unidades diésel. 

Tabla 31: Programación operacional, incluyendo los vehículos eléctricos – horizonte 2027-2030 (Escenario A1) 

Corredor Res Tipo de Flota 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 

Trolebús 

C1: Terminal El Labrador - El Recreo Trolebús 22 29 29 24 21 19 19 21 19 18 22 24 27 27 19 15 12 9 5 

C6: Terminal Quitumbe - El Recreo Trolebús 9 12 12 10 9 8 8 9 8 8 9 10 11 11 8 6 5 4 2 

C5: Terminal Carapungo -  Ejido Biarticulado 15 20 20 16 14 13 13 14 13 12 15 16 18 18 13 10 8 6 3 

C7: Terminal Carapungo - El 

Labrador Articulado 10 13 13 11 10 9 9 10 9 8 10 11 12 12 9 7 6 4 2 

Ecovia 

E1: Terminal Sur -Universidades Articulado 16 21 21 17 15 14 14 15 14 13 16 17 19 19 14 11 9 7 4 

E1R: Terminal Sur  -  Recreo   Articulado 9 11 11 9                               

E8: Terminal Sur  -Ejido Articulado 9 11 11 9             9 9 10 10           

E2: Terminal Quitumbe-Río Coca Biarticulado 11 14 14 12             11 12 13 13           



 

 

E4:  Terminal Quitumbe- El Playón Articulado         7 7 7 7 7 6 8 8 9 9 7 5 4 3 2 

E3: Terminal Río Coca-El Playón Articulado         16 16 16 17 16 16 16                 

E11: Terminal Río Coca - El Recreo Articulado 14 18 18 15             14 15 17 17           

 

Leyenda 

Flota principalmente 

eléctrica 

Flota principalmente 

diésel 

Escenario de Referencia (A1), horizontes 2022- 2026: Con extensión Labrador - Carapungo; tarifa de metro USD 0.50; tarifa Base, BRT, USD 0.35; tarifa de 

Integración con Metro, USD 0.67; capacidad Articulado: 140; capacidad Biarticulado: 220. Inicio de operación de la extensión norte hasta Terminal 

Carapungo: 2026. 

Fuente: Elaboración propia 

 

La siguiente tabla presenta la programación a partir del horizonte 2031 hasta 2032, cuando se finaliza la vida útil de los articulados 

Mercedes Benz, implicando en una nueva asignación de los buses eléctricos. En comparación al periodo anterior, la operación con 

buses eléctricos se extiende a las rutas E11R, E4 y E8, que antes eran atendidas con unidades diésel. 

Tabla 32: Programación operacional, incluyendo los vehículos eléctricos – horizonte 2031-2032 (Escenario A1) 

Corredor Res Tipo de Flota 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 



 

 

Trolebús 

C1: Terminal El Labrador - El Recreo Trolebús 22 29 29 24 21 19 19 21 19 18 22 24 27 27 19 15 12 9 5 

C6: Terminal Quitumbe - El Recreo Trolebús 9 12 12 10 9 8 8 9 8 8 9 10 11 11 8 6 5 4 2 

C5: Terminal Carapungo -  Ejido Articulado/Biarticulado 15 20 20 16 14 13 13 14 13 12 15 16 18 18 13 10 8 6 3 

C7: Terminal Carapungo - El 

Labrador Articulado 10 13 13 11 10 9 9 10 9 8 10 11 12 12 9 7 6 4 2 

Ecovia 

E1: Terminal Sur -Universidades Articulado 16 21 21 17 15 14 14 15 14 13 16 17 19 19 14 11 9 7 4 

E1R: Terminal Sur  -  Recreo   Articulado 9 11 11 9                               

E8: Terminal Sur  -Ejido Articulado 9 11 11 9             9 9 10 10           

E2: Terminal Quitumbe-Río Coca Biarticulado 11 14 14 12             11 12 13 13           

E4:  Terminal Quitumbe- El Playón Articulado         7 7 7 7 7 6 8 8 9 9 7 5 4 3 2 

E3: Terminal Río Coca-El Playón Articulado         16 16 16 17 16 16 16                 

E11: Terminal Río Coca - El Recreo Articulado/Biarticulado 14 18 18 15             14 15 17 17           

 

Leyenda 

Flota principalmente 

eléctrica 

Flota principalmente 

diésel 



 

 

Escenario de Referencia (A1), horizontes 2022- 2026: Con extensión Labrador - Carapungo; tarifa de metro USD 0.50; tarifa Base, BRT, USD 0.35; tarifa de 

Integración con Metro, USD 0.67; capacidad Articulado: 140; capacidad Biarticulado: 220. Inicio de operación de la extensión norte hasta Terminal 

Carapungo: 2026. 

Fuente: Elaboración propia 

La siguiente tabla presenta la programación a partir del horizonte 2033, cuando se finaliza la vida útil de los biarticulados, implicando 

en una nueva asignación de los buses eléctricos. A partir deste horizonte todas los vehículos de los corredores son eléctricos, 

substituyendo a los que antes eran unidades diésel. 

Tabla 33: Programación operacional, incluyendo los vehículos eléctricos – horizonte 2033-2036 (Escenario A1) 

Corredor Res Tipo de Flota 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 

Trolebús 

C1: Terminal El Labrador - El Recreo Trolebús 22 29 29 24 21 19 19 21 19 18 22 24 27 27 19 15 12 9 5 

C6: Terminal Quitumbe - El Recreo Trolebús 9 12 12 10 9 8 8 9 8 8 9 10 11 11 8 6 5 4 2 

C5: Terminal Carapungo -  Ejido Articulado/Biarticulado 15 20 20 16 14 13 13 14 13 12 15 16 18 18 13 10 8 6 3 

C7: Terminal Carapungo - El 

Labrador Articulado 10 13 13 11 10 9 9 10 9 8 10 11 12 12 9 7 6 4 2 

Ecovia 

E1: Terminal Sur -Universidades Articulado 16 21 21 17 15 14 14 15 14 13 16 17 19 19 14 11 9 7 4 

E1R: Terminal Sur  -  Recreo   Articulado 9 11 11 9                               

E8: Terminal Sur  -Ejido Articulado 9 11 11 9             9 9 10 10           

E2: Terminal Quitumbe-Río Coca Biarticulado 11 14 14 12             11 12 13 13           

E4:  Terminal Quitumbe- El Playón Articulado         7 7 7 7 7 6 8 8 9 9 7 5 4 3 2 

E3: Terminal Río Coca-El Playón Articulado         16 16 16 17 16 16 16                 



 

 

E11: Terminal Río Coca - El Recreo Articulado/Biarticulado 14 18 18 15             14 15 17 17           

Escenario de Referencia (A1), horizontes 2022- 2026: Con extensión Labrador - Carapungo; tarifa de metro USD 0.50; tarifa Base, BRT, USD 0.35; tarifa de 

Integración con Metro, USD 0.67; capacidad Articulado: 140; capacidad Biarticulado: 220. Inicio de operación de la extensión norte hasta Terminal 

Carapungo: 2026. 

Fuente: Elaboración propia 

Leyenda 

Flota principalmente 

eléctrica 

Flota principalmente 

diésel 
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